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@ Feinfilter fur eine Kraftstofffordereinheit 

(§) Bei einem Feinfilter (4) fur eine Kraftstofffordereinheit 
w (2) eines Kraftfahrzeuges hatein Filteretement (11) zumin- 
dest zwei die Kraftstofffordereinheit (2) konzent risen um- 
schlieBende Abschnitte (12, 13). Die Abschnitte (12, 13) 
sind im montierten Zustand des Feinfilters (4) an der 
Kraftstofffordereinheit (2) und einem Schwalltopf (1) be* 
festigt. Das Filterelement (11) gestaltet sich besonders ko- 
stengunstig und ermoglicht den Einsatz einer besonders 
geringen Maschenweite bei einem geringen Platzbedarf. 
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[0001] Die Erfindung betriffl einen Feinfilter fOr eine 
Kraftstofffordereinheit eines Kraftfahrzeuges mit einem Fil- 
terelement, mit Mitteln zur Befestigung des Filterelementes 
an der Kraftstofffordereinheit und an einem die Kraftstoff- 
fbrdereinheit umgebenden Schwalltopf. 
[0002] Solche Feinfilter werden in heutigen Kraft fahrzeu- 
gen insbesondere bei zweistufigen Kraftstofffordereinheiten 
haufig eingesetzt und sind aus der Praxis bekannt. Die erste 
Stufe der KraftstofrTordereinheit fordert in der Regel Kraft- 
stoff uber einen Vorfilter aus einem Kraftstoffbehalter in den 
oberen Bereich des Schwalltopfes. Die zweite Stufe der 
Kraftstofffordereinheit fordert den Kraftstoff aus dem unte- 
ren Bereich des Schwalltopfes zu einer Brennkraftmaschine 
des Kraftfahrzeuges. Der Feinfilter wird dabei im mittleren 
Bereich des Schwalltopfes angeordnet und hat ein axial vom 
Kraftstoff durchstromtes Gehause mit dem darin angeordne- 
ten Filterelement. Nachteilig bei dem bekannten Feinfilter 
ist, dass er sehr aufwandig aufgebaut ist und einen groBen 
Platzbedarf hat. Daher erfordert der Filter einen sehr groBen 
Schwalltopf. 

[0003] Dies fuhrt zu einem sehr kostenintensiven Aufbau 
des Schwalltopfes und des Feinfilters. 
[0004] Weiterhin ist aus der Praxis ein Feinfilter bekannt 
geworden, der die Kraftstofffordereinheit ringformig ura- 
schlieBt und am Boden des Schwalltopfes befestigt wird. 
Dieser Feinfilter hat kleine Abmessungen, vermag den 
Kraftstoff jedoch nicht ausreichend und dauerhaft zu filtem. 
Um ein schnelles Zusetzen des Feinfilters mit Schmutzparti- 
keln zu vermeiden, weist das Filterelement daher in der Re- 
gel eine Maschenweite von 40-80 um auf. 
[0005] Der Erfindung liegt das Problem zugrunde, einen 
Feinfilter der eingangs genannten Art so zu gestalten, dass er 
besonders kostengunstig herstellbar ist und den Einsatz von 
Filterelementen mit einer besonders kleinen Maschenweite 
ermoglicht. 

[0006] Dieses Problem wird erfindungsgemaB dadurch 
gelost, dass das Hlterelement ringformig gestaltet und je- 
weils zur Befestigung an Mantelflachen der Kraftstofffor- 
dereinheit und des Schwalltopfes vorgesehen ist und zumin- 
dest zwei im Wesentlichen axial ausgerichtete, konzentrisch 
zur Symmetrieachse angeordnete Abschnitte hat. 
[0007] Durch diese Gestaltung lasst sich das Filterelement 
unmittelbar an dem Schwalltopf und der Kraftstoffforder- 
einheit befestigen. Daher erfordert der erfindungsgemaBe 
Feinfilter kein kostenintensives und geraumiges Gehause. 
Der erfindungsgemaBe Feinfilter lasst sich daher besonders 
kostengunstig fertigen. Die in axialer Richtung weisenden 
Abschnitte fuhren zu einer besonders groBen Oberflache des 
Filterelementes und daher zu einer besonders geringen Ver- 
stopfungsanfalligkeit. Ein weiterer Vorteil der Erfindung be- 
steht darin, dass sich der erfindungsgemaBe Feinfilter auch 
bei kleinen Abmessungen des Schwalltopfes und damit sehr 
engen Kraftstoffbehaltern einsetzen lasst. 
[0008] Zur weiteren Verringerung der Fertigungskosten 
des erfindungsgemaBen Feinfilters tragt es bei, wenn das Fil- 
terelement in einer axialen Schnittebene V-formig gestaltet 
ist. Weiterhin hat der Feinfilter hicrdurch eine hohe Stabili- 
ty. 

[0009] GroBe Mengen der von dem Filterelement zuriick- 
gehaltenen Schmutzpartikel lassen sich gemaB einer ande- 
ren vorteilhaften Weiterbildung der Erfindung einfach in ei- 
nem kleinen Teilbereich des Filterelementes sammeln, wenn 
das Filterelement in einer axialen Schnittebene im Wesentli- 
chen U-formig gestaltet ist. 

[0010] Eine besonders groBe Oberflache des Filterelemen- 
tes bei besonders geringen Abmessungen lasst sich gemaB 



einer anderen vorteilhaften Weiterbildung der Erfindung er- 
reichen, wenn die Abschnitte des Filterelementes hiilsenfor- 
mig gestaltet und konzentrisch um seine Symmetrieachse 
angeordnet sind und wenn jeweils zwei Abschnitte mittels 
5 eines ringscheibenformigen Abschnittes miteinander ver- 
bunden sind. 

[0011] Zur weiteren VergroBerung der Oberflache des Fil- 
terelementes tragi es gemaB einer anderen vorteilhaften 
Weiterbildung der Erfindung bei, wenn mehrere Abschnitte 
10 einander konzentrisch umschlie&en. 

[0012] Der erfindungsgemaBe Feinfilter gestaltet sich 
konstruktiv besonders einfach und lasst sich mit geringem 
Aufwand montieren, wenn das Filterelement aus einem Ma- 
terial oder mehreren Materiallagen mit einer vorgesehenen 
15 Stabilitat gefertigt ist und an seinen Randern Mittel zur Be- 
festigung an dem Schwalltopf oder der Kraftstoffforderein- 
heit hat. 

[0013] Die Kraftstofffordereinheit wird gemaB einer ande- 
ren vorteilhaften Weiterbildung der Erfindung besonders zu- 
20 verlassig vor Verschmutzung und damit vor VerschleiB ge- 
schiitzt, wenn das Filterelement eine Maschenweite von 
15 um hat. Dies fuhrt im Gegensatz zu dem Hlterelement 
des bekannten Feinfilters mit eine Maschenweite von 40- 
80 um zu einer besonders feinen Filterung des Kraftstoffs. 
25 [0014] Die Erfindung lasst zahlreiche Ausfuhrungsformen 
zu. Zur weiteren Verdeutlichung ihres Grundprinzips sind 
zwei davon in der Zeichnung dargestellt und werden nach- 
folgend beschrieben. Diese zeigt in 

[0015] Fig. 1 eine Schnittdarstellung durch eine in einem 
30 Schwalltopf montierte KraftstofrTordereinheit mit einem er- 
findungsgemaBen Feinfilter, 

[0016] Fig. 2 den Schwalltopf mit der Kraftstoffforderein- 
heit aus Fig. 1 mit einer weiteren Ausfuhrungsform des er- 
findungsgemaBen Feinfilters. 
35 [0017] Fig. 1 zeigt eine in einem Schwalltopf 1 angeord- 
nete Kraftstofffordereinheit 2 mit einem im Bodenbereich 
des Schwalltopfes 1 angeordneten Vorfilter 3 und einem im 
Schwalltopf 1 angeordneten Feinfilter 4. Die Kraftstofffor- 
dereinheit 2 hat eine von einem Elektromotor 5 angetriebene 
40 Forderpumpe 6 mit zwei Laufradern 7, 8 und an seiner 
Oberseite einen Anschlussstutzen 9. An dem Anschlussstut- 
zen 9 lasst sich eine zu einer nicht dargestellten Brennkraft- 
maschine eines Kraftfahrzeuges fuhrende Vorlaufleitung an- 
schlieBen. Beim Antrieb des unteren der Laufrader 8 der 
45 Forderpumpe 6 wird Kraftstoff durch den Vorfilter 3 ange- 
saugt und uber ein Steigrohr 10 dem oberen Bereich des 
Schwalltopfes 1 zugefuhrt. AnschlieBend stromt der Kraft- 
stoff durch den Feinfilter 4 zu dem oberen der Laufrader 7. 
Von dort wird es durch den Elektromotor 5 zu dem An- 
50 schlussstutzen 9 gefordert. Zur Verdeutlichung sind in der 
Zeichnung die Stromungen des Kraftstoffs mit Pfeilen ge- 
kennzeichnet. Mittels eines Pumpenhalters 22 ist die Kraft- 
stofffordereinheit 2 im Schwalltopf 1 befestigt. 
[0018] Der Feinfilter 4 hat ein die Kraftstofffordereinheit 
55 konzentrisch umschlieBendes Filterelement 11 und ist an der 
inneren Wandung des Schwalltopfes 1 befestigt. Das Hlter- 
element 11 ist im Langsschnitt U-fbrmig gestaltet und hat 
zwei konzentrisch zur Symmetrieachse angeordnete, hul- 
senformige Abschnitte 12, 13. Die Abschnitte 12, 13 sind 
60 mit ihren unteren Enden mit einem ringscheibenformigen 
Abschnitt 14 miteinander verbunden. An ihren oberen En- 
den weisen die hulsenformige Abschnitte 12, 13 horizontale 
Rander 15 auf, mit denen sie dichtend mit der Kraftstofffor- 
dereinheit 2 und dem Schwalltopf 1 verbunden sind. 
65 [0019] Fig. 2 zeigt die Kraftstofffordereinheit 2 und den 
Schwalltopf 1 aus Fig. 1 mit einem Feinfilter 16, bei dem ein 
Filterelement 17 mehrere V-formig angeordnete Abschnitte 
18 aufweist. Die V-fbrmig zueinander angeordneten Ab- 
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schnitte 18 umschlieBen einander konzentriscb. Radial in- 
nen und auBen hat der Feinfilter 16 jeweils Rander 19 zu sei- 
ner Befestigung an der Kraftstofffordereinheit 2 und dem 
Schwalltopf 1. Die Kraftstofffordereinheit 2 und der 
Scbwalltopf 1 haben jeweils einen Stutzrand 20 zur AbstiH- 5 
zung der Rander 19 und Rampen 21 zur Hintergreif ung der 
Rander 19. Bei der Montage des Fein filters 16 werden die 
Rander 19 von den Rampen 21 in radialer Richtung bewegt. 
AnschlieBend schnappen die Rander 19 hinter den Rampen 
21 in die eingezeichnete Stellung. 10 



Patentanspriiche 

1. Feinfilter fur eine Ki-aftstofffbrdereinheit eines 
Kraftfahrzeuges mit einem Filterelement, mit Mitteln 15 
zur Befestigung des Filterelementes an der Kraftstoff- 
fordereinheit und an einem die Kraftstofffordereinheit 
umgebenden Schwalltopf, dadurch gekennzeichnet, 
dass das Filterelement (11, 17) ringformig gestaltet und 
jeweils zur Befestigung an Mantelflachen der Kraft- 20 
stofffbrdereinheit (2) und des Schwalltopfes (1) vorge- 
sehen ist und zumindest zwei im Wescntlichen axial 
ausgerichtete, konzentriscb zur Symmetrieachse ange- 
ordnete Abschnitte (12, 13, 18) hat 

2. Feinfilter nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 25 
net, dass das Filterelement (17) in einer axialen 
Schnittebene V-formig gestaltet sind. 

3. Feinfilter nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass das Filterelement (11) in einer axialen 
Schnittebene im Wesentlichen U-formig gestaltet ist. 30 

4. Feinfilter nach zumindest einem der vorhergehen- 
den Abschnitte, dadurch gekennzeichnet, dass die Ab- 
schnitte (12, 13) des Filterelementes (11) hUlsenfbrmig 
gestaltet und konzentrisch um seine Symmetrieachse 
angeordnet sind und dass jeweils zwei Abschnitte (12, 35 
13) mittcls eines ringscheibenfbrmigen Abschnittes 
(14) miteinander verbunden sind. 

5. Feinfilter nach zumindest einem der vorhergehen- 
den Abschnitte, dadurch gekennzeichnet, dass mehrere 
axiale Abschnitte (12, 13, 18) einander konzentrisch 40 
umschlieBen. 

6. Feinfilter nach zumindest einem der vorhergehen- 
den Abschnitte, dadurch gekennzeichnet, dass das Fil- 
terelement (11, 17) aus einem Material oder mehreren 
Materiallagen mit einer vorgesehenen Stabilitat gefer- 45 
tigt ist und an seinen Randera Mittel zur Befestigung 

an dem Schwalltopf (1) oder der Kraftstoffforderein- 
heit (2) hat. 

7. Feinfilter nach zumindest einem der vorhergehen- 
dcn Abschnitte, dadurch gekennzeichnet, dass das Fil- 50 
terelement (11, 17) eine Maschenweite von 15 um hat. 



Hierzu 2 Seite(n) Zeichnungen 



55 



60 



65 




- Leerseite - 



ZEICHNUNGEN SEFTE 1 



Nummen 
Int. a. 7 : 

Offenlegungstag: 



DE101 18 0SOA1 
F02M 37/22 
24. Oktober 2002 




Fig/l 



102 430/265 



« 



ZEICHNUNGEN SEITE 2 Nummer: DE101 18 050 A1 




Fig. 2 



102 430/265 



Dialog Results 

Dialog 



Page 1 of 3 



Fine filter for fuel supply unit has annular filter element for fixing to jacket surface of unit and swirl pot 
Patent Assignee: SIEMENS AG; WEHRUM B; WEISE G 
Inventors: WEHRUM B; WEISE G 



Patent Family 



Patent Number 


Kind 


Date 


Application Number 


Kind 


Date 


Week 


Type 


DE 10118050 


Al 


20021024 


DE 10118050 


A 


20010411 


200279 


B 


WO 200284100 


Al 


20021024 


WO 2002DE1087 


A 


20020325 


200280 




US 20020166809 


Al 


20021114 


US 2002120148 


A 


20020411 


200282 




EP 1377744 


Al 


20040107 


EP 2002726072 


A 

A 


20020325 


200404 






WO 2002DE1087 


A 


20020325 




KR 2003092047 


A 


20031203 


KJ<. zuu j / 1 zy J J 


A 

A 


ZUU3 lUUz 


200424 




BR 200208754 


A 


20040420 


BR 20028754 


A 


20020325 


200428 






WO 2002DE1087 


A 


20020325 




AU 2002256608 


Al 


20021028 


AU 2002256608 


A 


20020325 


200433 




JP 2004521231 


W 


20040715 


JP 2002581819 


A 


20020325 


200446 






WO 2002DE1087 


A 


20020325 




CN 1502010 


A 


20040602 


CN 2002808109 


A 


20020325 


200465 




DE 10118050 


B4 


20041118 


DE 10118050 


A 


20010411 


200475 




US6929742 


B2 


20050816 


US 2002120148 


A 


20020411 


200554 




IN 200301210 


P2 


20050930 


WO 2002DE1087 


A 


20020325 


200579 






IN2003KN1210 


A 


20030922 





Priority Applications (Number Kind Date): DE 101 18050 A ( 2001041 1) 



Patent Details 



Patent 


Kind 


Language 


Page 


Main IPC 


Filing Notes 


DE 10118050 


Al 




5 


F02M-037/22 




WO 200284100 


Al 


G 




F02M-037/22 


Designated States (National): AU BR CN IN JP KR 


Designated States (Regional): AT BE CH CY DE DK ES FI FR GB GR IE IT LU MC NL PT SE TR 


US 20020166809 


Al 






B01D-035/00 




EP 1377744 


Al 


G 




F02M-037/22 


Based on patent WO 200284100 


Designated States (Regional): AT BE CH CY DE DK ES FI FR GB GR IE IT LI LU MC NL PT SE TR 


KR 2003092047 


A 






F02M-037/22 




BR 200208754 


A 






F02M-037/22 


Based on patent WO 200284100 


AU 2002256608 


Al 






F02M-037/22 


Based onjpatent WO 200284100 


JP 2004521231 


W 




22 


F02M-037/22 


Based on patent WO 200284100 


CN 1502010 


A 






F02M-037/22 





http://toolkit.dialogxom/intranet/cgi/present 5/22/2006 



Diaiog Rfcsults 



Page 2 of 3 



DE 10118050 


B4 






F02M-037/22 


US 6929742 


B2 






B01D-035/06 


IN 200301210 


P2 


E 




F02M-037/22 



Abstract: 

DE 10118050 Al 

NOVELTY The fine filter (4) for a fuel supply unit (2) has a filter element (11) with at least two concentric sectors (12, 
13). When assembled, these are fixed to the jacket surface of the fuel supply unit and to a swirl pot (1). The filter element 
may be V-shaped or U-shaped in an axial section plane. The sectors may be shell-shaped. 

USE For a vehicle engine. 

ADVANTAGE Cheaper to produce, finer mesh filters can be used. 

DESCRIPTION OF DRAWING(S) The drawing shows a sectioned view through the fuel supply unit in a swirl pot. 

Swirl pot(l) 

Fuel supply unit (2) 

Filter element (11) 

Concentric sectors (12, 13) 
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